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WPROWADZENIE

Jaki byt kontekst konsultacji?

Tramwaj na Psie Pole to dtugo wyczekiwana inwestycja. Jego powstanie od
dawna zaktadano w dokumentach planistycznych. Nadszedt czas na to, by

ogolne plany przekuc¢ w konkretne rozwigzania.

Co byto przedmiotem konsultacji?

Obecny etap konsultacji dotyczyt dwoch wariantow trasy tramwaju na Psie

Pole, ktore zostaty wskazane jako optymalne.

Punktem wyjscia byto dziesie¢ wariantow tras biegnacych ul. Bolestawa
Krzywoustego, al. Ignacego Paderewskiego lub ul. Mydlang. W ubiegtym roku
powstato tzw. Studium korytarzowe trasy tramwajowej w kierunku osiedla Psie
Pole. Jest to dokument, ktérego celem byto wybranie maksymalnie

dwoch optymalnych wariantdw tras. Sprawdzano piec gitdwnych aspektow:

ekonomiczny, spoteczny, techniczny, ruchu pasazerskiego oraz srodowiskowy.

Przy analizach studium brano pod uwage m.in. kryteria dotyczace dostepnosci
do przystankow w odlegtosci do 500 metrow, liczbe potencjalnych pasazerow
(w roku 2030 i 2050), koszt inwestycji, kolizje z obszarami chronionymi, dtugosc¢
trasy w obszarze objetym ochrong konserwatora zabytkow, liczbe
nieruchomosci prywatnych do zajecia, wydzielenie torowiska z jezdni, czas

podrdzy czy wptyw na klimat.




PRZEBIEG KONSULTACII

e E-FORMULARZ OPINII, 4 marca - 6 kwietnia 2025 .

Dostepny na stronie internetowej konsultacji.

e E-SPOTKANIE KONSULTACYJNE, 11 marca 2025 r., godz. 17.30
Aktywny udziat mozliwy na platformie internetowej Clickmeeting, link do

spotkania na stronie internetowej konsultacji.

o WARSZTATY KONSULTACYIJNE dla dzieci, 13 marca 2025 r., godz. 17.00
CAL Psie Pole — Zawidawie, ul. Kietlczowska 43/ bud. 6

o WARSZTATY KONSULTACYJINE dla miodziezy,
14 marca 2025 r., Autorska Szkota Samorozwoju ASSA, ul. Kietczowska 43
20 marca 2025 r., Szkota Podstawowa nr 98, ul Sycowska 22a

1 kwietnia 2025 r., Szkota Podstawowa nr 6, ul. Gorlicka 25

e SPOTKANIE KONSULTACYIJNE, 15 marca 2025 r., godz. 11.00

Sala Bankietowa Podano, ul. Kietczowska 43

e SPOTKANIE SONDAZOWE, 22 marca 2025r., godz. 11.00
Centrum Biblioteczno-Kulturalne FAMA, ul. Bolestawa Krzywoustego 286

Udziat osob wybranych zgodnie z osobnych regulaminem

e SPOTKANIE KONSULTACYINE dla samorzaddw uczniowskich

osiedlowych szkdt, 4 marca — 6 kwietnia 2025 .

Podsumowanie spotkan konsultacyjnych

W ramach konsultacji odbyta sie seria spotkan — e-spotkanie konsultacyjne,

spotkanie konsultacyjne oraz spotkanie sondazowe.
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E-spotkanie konsultacyjne odbyto sie 11 marca 2025 r. w formie internetowe;.
Zainteresowane osoby mogty uczestniczy¢ w nim za posrednictwem platformy
Clickmeeting. Proponowane trasy tramwaju na Psie Pole przedstawity
urzedniczki z Biura Zrownowazonej Mobilnosci Urzedu Miegjskiego Wroctawia.
Spotkanie moderowali reprezentanci Fundacji na Rzecz Studiow Europejskich.
W spotkaniu wzieto udziat 57 osob, ktoére omawiaty propozycje i zadawaty

pytania na temat przebiegu trasy tramwajowej oraz o proces realizacji tej

inwestycji.

Spotkanie konsultacyjne otwarte dla wszystkich mieszkanek i mieszkancéw
odbyto sie 15 marca 2025 r. w Sali Bankietowej Podano. Wzieto w nim udziat

85 0sdb.

Merytoryczne wsparcie zapewnita przedstawicielka Biura Zrownowazonej
Mobilnosci - inicjatora konsultacji oraz autorzy Studium Korytarzowego,
eksperci z firmy Databout sp. z 0.0. Za moderacje spotkan odpowiedzialni byli

reprezentanci i reprezentantki Fundacji na Rzecz Studidéw Europejskich.

Notatki ze spotkan konsultacyjnych stanowig zatacznik nr 1 do raportu.

Podsumowanie spotkania sondazowego

W ramach procesu konsultacji odbyto sie réowniez spotkanie sondazowe —

22 marca 2025 r. w Centrum Biblioteczno-Kulturalnym FAMA.

Spotkanie byto czescig konsultacji spotecznych dotyczacych przebiegu linii
tramwajowej na Psie Pole. Celem spotkania byto wypracowanie i przyjecie

poprzez gtosowanie rekomendacji dla jednego z 2 dwdch konsultowanych
wariantow. Wynik gtosowania nie jest wigzacy, przyjete w trakcie spotkania

rekomendacje sg punktem wyjscia do dalszych analiz.

Przebieg




Moderator rozpoczat od przedstawienia stron i organizatorow oraz wyjasnienia
zasad formy konsultacji jaka jest spotkanie sondazowe. Zgromadzonym
przedstawiono agende spotkania i przystugujace im prawa. Ponadto

przypomniano o mozliwosci sktadania opinii za pomoca formularza

dostepnego na stronie konsultacji.

Praca przy stolikach rozpoczeta sie krotka integracja uczestnikow —
przedstawieniem sie oraz opisaniem swojej sytuacji i oczekiwan. Nastepnie
przeprowadzono gtosowanie wstepne, po ktoérym przedstawicielki Urzedu
Miejskiego zaprezentowaty konsultowane warianty trasy tramwaju. Uczestnicy
mieli za zadanie wypracowac pytania do prezentacji, na ktére nastepnie

otrzymali odpowiedzi.

Po przerwie uczestnicy przy stolikach wspdlnie zastanowili sie had wadami

i zaletami kazdego z wariantéw. Mieli rowniez mozliwosc¢ zgtaszania uwag

i zadawania pytan. Wyniki pracy przedstawiono pozniej na forum spotkania.
Przed gtosowaniem koncowym uczestnicy mieli mozliwos¢ wypowiedzenia na
forum ostatecznych gtoséw. Po przeprowadzeniu gtosowania i ogtoszeniu

finalnych wynikéw spotkanie dobiegto konca.
Wynik spotkania

Poczatkowo wybrzmiaty gtosy wyrazajace silny sprzeciw wobec powstania
tramwaju w ogdle, bez wzgledu na przebieg jego trasy. W trakcie dyskusji
uczestnicy zwracali szczegdlng uwage na niektore roznice miedzy wariantami.
Najczesciej pojawiaty sie tematy zagrozenia hatasem, wycinki zieleni przy
budowie trasy tramwajowej, potozenia trasy wzgledem Scistej oraz historycznej
zabudowy, braku potaczenia Psiego Pola z mostem Szczytnickim i placem

Grunwaldzkim.

Spotkanie sondazowe zakonczyto bez wyraznej konkluzji. Wariant W1 zdobyt o
jeden gtos mniej niz wariant W2. Mimo réznic w liczbie gtosdw na oba warianty,

wynikiem obu gtosowan byt remis (zaden z wariantow nie otrzymat




bezwzglednej wiekszosci gtosow). Zgodnie z regulaminem spotkania zaden

Z wariantow nie zostat zatem wskazany jako preferowany.

Podsumowanie e-formularza

Formularz opinii byt dostepny na stronie internetowej konsultacji w okresie od
4 marca - 6 kwietnia 2025 roku. Zawierat on prosbe o odpowiedz na dwa
pytania: ,Jaka jest Twoja opinia dotyczaca proponowanych wariantow
przebiegu trasy tramwajowej przez Psie Pole?” oraz ,Jaka jest Twoja opinia na

temat lokalizacji przystankdw i petli tramwajowej na Psim Polu?”.

Za posrednictwem e-formularza przekazano facznie 1796 opinii — zostaty one

zawarte w zatgczniku nr 2 do niniejszego raportu.

Konsultacje z dzie¢mi i mtodzieza

Warsztaty konsultacyjne dla dzieci odbyty sie 13 marca 2025 r. w Centrum
Aktywnosci Lokalnej Klub na Psiaku.

Odbyty sie rowniez trzy sesje warsztatéw konsultacyjnych dla mtodziezy.
Chetni uczniowie wyrazili swoje zdanie podczas warsztatow: 14 marca 2025 r.
w Autorskiej Szkole Samorozwoju ASSA i 20 marca 2025 r. w Szkole
Podstawowej nr 98. Natomiast 1 kwietnia 2025 r. w Szkole Podstawowej nr 6
przeprowadzono warsztaty dla dwdch klas dsmych. tacznie w konsultacjach

dla dzieci i mtodziezy wziety udziat 74 osoby.

Notatki ze spotkan konsultacyjnych dla dzieci i mtodziezy stanowig zatgcznik

Nnr 3 do raportu.

Bardzo dziekujemy wszystkim mieszkankom i mieszkaricom

za udziat w konsultacjach. Wasz gtos jest wazny!




PRZEDSTAWIENIE OPINII

Propozycje rozwigzan i rekomendacji sktadajace sie na ten dokument zostaty
przygotowane przez urzednikow i urzedniczki z Biuro Zrownowazonej
Mobilnosci Urzedu Migjskiego Wroctawia. Raport stanowi odpowiedz na ponad
1800 opinii, ktdre byty zbierane przez dwa miesigce konsultacji, podczas
warsztatow i spotkan oraz zgtoszonych za pomoca e-formularza. Droga

elektroniczna przestana rowniez zostata uchwata jednej rady osiedla.

Zebrane opinie zostaty podzielone na grupy dotyczace dwoch wariantow trasy
tramwaju na Psie Pole, prezentujac najczesciej zgtaszane argumenty za

i przeciw przedstawionym wariantom. W raporcie prezentujemy je w formie
syntetycznej — podsumowujac opinie mieszkancow i mieszkanek nie tylko na
temat biegu tras, ale rowniez logistyki procesu budowy potgczenia

tramwajowego na Psie Pole lub konkretnych rozwigzan komunikacyjnych.

Tresci prezentowane w ramach tego raportu zostaty podzielone wedtug
tematow poruszanych podczas spotkan konsultacyjnych oraz opinii, ktore
najczesciej powtarzaty sie w formularzu. Celem konsultacji spotecznych nie
byto wybranie jednego lub drugiego wariantu trasy droga gtosowania.
Wszystkie opinie zostaty jednak przeanalizowane i w tym raporcie opisujemy
najwazniejsze z nich oraz najczesciej sie pojawiajace, na ktére odpowiedziato

Biuro Zrownowazonej Mobilnosci.

Wszystkie opinie dotyczace lokalizacji przystankdw lub podnoszace kwestie
planowania ruchu na trasie tramwaju na Psie Pole zostang przekazane

projektantom na kolejnym etapie inwestycji.




Opinie dotyczgce tramwaju na Psie Pole

Postulat z konsultacji spotecznych

Wiele opinii zgtoszonych podczas konsultacji dotyczyto samej zasadnosci
wybudowania trasy tramwajowej prowadzacej na Psie Pole. Mieszkancy
i mieszkanki pytali, czy tak duza inwestycja ma sens, szczegolnie biorgc pod

uwage dobrze dziatajacg komunikacje autobusowa.
Komentarz Urzedu Miejskiego Wroctawia

Psie Pole-Zawidawie to, obok Starego Miasta, Srédmiescia i Krzykdw, jedno

Z najbardziej zaludnionych osiedli Wroctawia. Jednak w porownaniu do
wymienionych osiedli, Psie Pole wcigz intensywnie sie rozwija. Szacowana
liczba mieszkancoéw Psiego Pola to obecnie prawie 24 tys. mieszkancow, a jesli
dodamy do tego takze podwroctawska miejscowosc¢ Kietczow, to wartosc ta
podwaja sie. Dla tak gestego obszaru zabudowy juz teraz wprowadzenie
bardziej wydajnego srodka transportu zbiorowego jest uzasadnione. A jesli
wezmiemy rowniez pod uwage mieszkancow, ktorzy pojawia sie, gdy
zabudowane zostang niezagospodarowane jeszcze tereny mieszkaniowe —tym
bardziej nalezy mysle¢ o tramwaju. Obecnie osiedle Psie Pole-Zawidawie ma
zapewniong obstuge komunikacja autobusowa, a takze kolejowa, przy czym za
obstuge potaczen kolejowych odpowiada marszatek Wojewddztwa

Dolnoslaskiego.

Trzonem komunikacji zbiorowej we Wroctawiu sg tramwaje, autobusy petnig
zas funkcje uzupetniajaca. Naszym celem jest stworzenie w miescie takich
warunkow, aby podrézowanie komunikacja zbiorowa byto dla mieszkancow
atrakcyjne i komfortowe. Te zatozenia zapisane sa w politykach miejskich oraz
strategiach; w tym we Wroctawskiej Polityce Mobilnosci przyjetej przez miasto

w 2013 r. Te cele to takze nasze zobowigzania wobec mieszkancow.
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Miasto to zywy organizm, w ktorym system transportowy czesto porownywany
jest do krwioobiegu. Zachowanie zywotnosci miasta wymaga ciggtej czujnosci
i obserwacji, czy system dziata sprawnie. Rosnaca liczba pasazerdow

W autobusach po pewnym czasie powoduje, ze komfort pasazerdw staje sie
warunkiem bardzo trudnym do spetnienia. Im wyzsze zattoczenie, tym
mniejsza atrakcyjnosc tej formy podrézowania. Autobus moze dodatkowo

utknac w korku drogowym, co dodatkowo wprowadza czynnik

nieprzewidywalnosci czasu podrozy.

Co mozna zrobic, aby zapobiec ewentualnemu zniecheceniu pasazerow,

a jeszcze zachecic kolejnych mieszkancow do skorzystania z komunikacji
zbiorowej? Mozna by zwiekszy¢ liczbe kurséw, wprowadzi¢ autobusy
przegubowe — ale tu graniczng wartoscia staje sie przepustowosc¢ miejsc
przystankowych. Dla komunikacji autobusowej niemozliwe jest wydzielenie
takze osobnych korytarzy na catej sieci, np. w centrum. Dlatego tramwaj, jako
system o wiele wydajniejszy niz autobus (jeden tramwaj moze przewiez¢ 240
pasazerow, a jego zdolnos¢ przewozowa oceniana jest na srednio na 11 tys.
pasazerdw na godzine), to rozwigzanie optymalne przyjmowane dla duzych

i gesto zabudowanych osiedli mieszkaniowych.

Dyskusja dotyczaca formy komunikacji zbiorowej na duzych wroctawskich
osiedlach mieszkaniowych miata miejsce we Wroctawiu w 2020 r. przy okazji
Wroctawskiego Panelu Obywatelskiego. Postawione wtedy mieszkarncom
pytanie brzmiato: ,,Jaki sSrodek transportu publicznego powinien potgaczyc¢
centrum miasta z osiedlami: Jagodno, Maslice, Muchobdr Wielki, Ottaszyn, Psie
Pole?" 79% panelistow zarekomendowato w ostatecznych rozstrzygnieciach
realizacje trawmaju na Psie Pole. W tym kierunku podazaja tez dokumenty
planistyczne, w ktorych analizie podlega zawsze nie tylko sytuacja dzisiejsza,
ale przede wszystkim docelowe zagospodarowanie — taka forma transportu,
ktora jest odpowiedzig na potrzeby obecnych i przysztych mieszkancow
osiedla. Zagadnienie trasy tramwajowej na Psie Pole pojawia sie

w dokumentach planistycznych od dawna. Teraz jest czas, by te plany znalazty
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swoje miejsce w bardziej szczegotowych projektach, bo osiedle potrzebuje

sprawnej, wygodnej i komfortowej komunikacji zbiorowej.

Opinie dotyczace wyboru wariantow tras

W formie pytan i odpowiedzi przedstawimy opinie oraz watpliwosci, ktdre
pojawiaty sie podczas konsultacji i dotyczyty tego, w jaki sposéb dokonano

wyboru dwdch wariantéw trasy tramwaju na Psie Pole.

e W jaki sposéb zostatly wybrane dwa warianty trasy tramwaju na Psie

Pole?

Na poczatku, czyli na pierwszym etapie Studium Korytarzowego, analizowano
dziesie¢ wariantow trasy tramwajowej. Eksperci z roznych dziedzin (transportu,
srodowiska, infrastruktury i planowania przestrzennego) ocenili kazda opcje
wedtug pieciu kluczowych kryteriow: liczby pasazerow, kosztow budowy,
wptywu spotecznego, mozliwosci technicznych oraz oddziatywania na

Srodowisko.

W ramach kryterium ruchu pasazerskiego sprawdzano m.in. liczbe
mieszkancow, ktdrzy skorzystajg z nowej trasy w przysztosci (do 20351 2050 r.).
Analizowano rowniez oszczednosci czasu podrdzy oraz wptyw nowej trasy na
ograniczenie ruchu samochodowego. W kryterium ekonomicznym oceniano
koszty inwestycji w przeliczeniu na jednego mieszkanca, natomiast aspekty
spoteczne obejmowaty analize liczby nieruchomosci prywatnych koniecznych
do przejecia, liczbe budynkow stojgcych w kolizji z trasg oraz potencjalny
poziom hatasu i drgan. Pod wzgledem technicznym analizowano m.in.
trudnosc wykonania trasy w zaleznosci od jej geometrii, a aspekty
srodowiskowe obejmowaty ocene wptywu na tereny zielone, obszary
chronione, tereny zagrozone powodzig oraz mozliwosci ograniczenia emisji
CO..

Po pierwszym etapie analiz odrzucono cztery warianty, ktére byty przede

wszystkim nieefektywne ekonomicznie — w tym wariant przez Kowale jako
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przedtuzenie al. Rozyckiego. Nastepnie porownano pozostate szesc tras pod
katem ich dostepnosci dla mieszkancow, kosztéw budowy oraz wptywu na
srodowisko. Warianty W1i W2 — okazaty sie najkorzystniejsze, poniewaz
zapewniajg dostepnosc najwiekszej liczbie mieszkancdow, sg najbardziej
optacalne w przeliczeniu na jednego pasazera, minimalizujg negatywny wptyw

na srodowisko, a takze najlepiej integruja sie z istniejaca infrastruktura miejska.

Dziesiec wariantdw trasy tramwaju na Psie Pole zostato opisanych

i pokazanych w dokumencie Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Wroctawia (Studium). To strategiczny
dokument miasta, w ktérym pokazane sg mozliwe kierunki rozwoju. Jest on
dostepny pod tym adresem:

www.geoportal.wroclaw.pl/planowanie_przestrzenne/studium

Wszystkie warianty wskazane w Studium przeanalizowane byly wstepnie we

Wroctawskim Programie Tramwajowym 2.0 (WPT 2.0).

Dokument jest dostepny pod tym adresem:

www.wroclaw.pl/inwestycje-wroclaw/wroclawski-program-tramwajowy

e Co wplywa na czas przejazdu tramwajem w réznych wariantach

trasowych?

Nie zawsze wariant, ktory wydaje sie szybszy, jest najlepszym wyborem. Czas
przejazdu to tylko jeden z wielu czynnikdw branych pod uwage przy
planowaniu trasy tramwajowej. Ostateczny wybor wariantu zalezy od
kompleksowej analizy, w ktorej liczy sie nie tylko czas przejazdu, ale takze inne,

rownie wazne aspekty.

Warunki terenowe sg jednym z nich. Potrzebne jest miejsce nie tylko na
poprowadzenie torowiska, ale takze na przystanki, trakcje, wezty przesiadkowe
integrujace tramwaj z autobusem, punkty zasilania oraz inne elementy
infrastruktury. Drugim waznym czynnikiem sg pasazerowie. Tramwaj powinien

by¢ dla ludzi tatwo dostepny, przebiegac w miejscu, gdzie mieszkancy juz sg
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lub wiemy, ze sie pojawig, na przyktad w zwigzku z nowymi inwestycjami
mieszkaniowymi. Trzeci wazny czynnik to wezty przesiadkowe. Wazne jest
zapewnienie, ze mozliwe bedzie sprawne przejechanie kolejnych tramwajow
przez te wezty, poniewaz ich przepustowos¢ ma swoje ograniczenia zwitaszcza

w centrum. Te wszystkie kwestie zostaty uwzglednione i przeanalizowane

w Studium korytarzowym.

e Dlaczego nie byta analizowana trasa tramwajowa od pl. Kromera,

wzdtuz al. Kromera i dalej ul. Bolestawa Krzywoustego?

Wariant trasy biegnacej wzdtuz al. Kromera, oraz dalej ul. Krzywoustego nie jest
wskazany w obowigzujacym Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Wroctawia, dlatego tez Studium

korytarzowe nie analizowato takiej trasy.

Nalezy dodac, ze wzdtuz tego ciggu wystepuje zupetnie inna specyfika
zagospodarowania, niz wzdtuz al. Bricknera. Zagospodarowanie zabudowa
mieszkaniowa wystepuje tylko na fragmencie ul. Krzywoustego i czes¢
mieszkancow jej zabudowy i tak uzyska dostep do tramwaju w al. Brucknera,
co tez pokazato Studium korytarzowe, badajac strefy dostepnosci do

przystankow.

Istniejg takze inne argumenty funkcjonalne — w niedalekiej odlegtosci od

al. Kromera jest linia kolejowa 143, na ktorej Studium uwarunkowan

i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia przewiduje nowe
przystanki kolejowe. Tym samym niepotrzebnie dublowalibysmy systemy
szynowe. Znacznie efektywniejsze wiec jest prowadzenie nowych tras tam,
gdzie jest potencjat pasazerski i systemy nie beda dla siebie wzajemnie

konkurencyjne.

Dodatkowo ze wzgledu na ograniczenia w rejonie petli Kromera nie ma
mozliwosci zorganizowania dodatkowych przystankdow tramwajowych w tym

rejonie. Pod tym wzgledem znacznie lepsze warunki integracji
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tramwajowo-autobusowej beda w rejonie skrzyzowania ul. Kwidzynskiej
z al. Brucknera. Korzysci z prowadzenia tramwaju w al. Brucknera s3a takze takie,
ze tramwaj moze minac¢ bokiem bardzo trudne skrzyzowanie ul. Krzywoustego

z al. Brucknera i al. Poprzeczna. To z pewnoscig skréci czas podrozy, bo tramwaj

nie bedzie musiat sta¢ na swiattach.
e Jakie sg wady i zalety proponowanych wariantéw?

W obu wariantach, W11 W2, trasa tramwajowa pokrywa sie na odcinku od
centrum Wroctawia do okolic skrzyzowania z ul. Dywizjonu 303. To wtasnie

w tym miejscu przebiegi obu wariantdw zaczynaja sie rozni¢. Wariant W1
kieruje dalej ul. Dywizjonu 303 w strone ul. Litewskiej, natomiast wariant W2
prowadzi przez ul. Bolestawa Krzywoustego w kierunku centrum historycznego
Psiego Pola i dalej w strone ul. Kietczowskiej. Oba warianty maja swoje

wyzwania inzynieryjne i urbanistyczne.

W przypadku wariantu W1 trudnym punktem jest skrzyzowanie z ul. Litewska,
ktdre ma ztozony pieciowlotowy uktad, co komplikuje organizacje ruchu
tramwajowego i drogowego. Z kolei w wariancie W2 wyzwaniem jest rondo
Lotnikow Polskich, ktére ze wzgledu na ograniczong przestrzen i natezenie
ruchu stawia wysokie wymagania w zakresie projektowania uktadu torowego

i przystankow. W kazdym z wariantow w tych newralgicznych miejscach
bedziemy sie mierzy¢ z ograniczeniami terenowymi. Dla wariantu W2
wyzwahiem bedzie przebieg tramwaju przez obszar chroniony konserwatorsko.

Tego rodzaju ograniczenia nie wystepuja w przypadku wariantu W1.

Zminimalizowanie kolizji z zielenig jest waznym aspektem kazdorazowo
analizowanym przy planowaniu nowej infrastruktury. Drzewa obecnie rosna
zarowno wzdiuz ul. Litewskiej, jak i ul. Kietczowskiej, ale Studium korytarzowe
badajac ten aspekt, wskazato w wariancie W2 korzystniejsze warunki pod
wzgledem ograniczenia wptywu na zielen, co czyni go bardziej przyjaznym dla

srodowiska w tym zakresie.
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Atutem wariantu W2 moze by¢ zakonczenie trasy przy cmentarzu
Kietczowskim, a wiec tuz przy granicy miasta. Dzieki temu mozliwe bytoby
objecie transportem zbiorowym takze mieszkancow Kietczowa, a to mogtoby
posrednio wptyna¢ na zmniejszenie ruchu zewnetrznego. Analizy
przeprowadzone w Studium korytarzowym potwierdzity ten efekt — wariant W2

wykazuje wiekszy potencjat pod katem spadku liczby aut na drogach oraz

przyciggniecia wiekszej liczby pasazeréw do tramwajow na trasie.

Opinie wskazujgce zalety wariantu W1 trasy tramwajowe]

na Psie Pole

Osoby biorgce udziat w konsultacjach, ktére pozytywnie wyrazaja sie na temat
wariantu W1 trasy tramwajowej na Psie Pole, zwrdcity uwage gtdownie na watek
lepszej obstugi nowych osiedli mieszkaniowych oraz odcigzenie ruchu

samochodowego.

1. Lepsza obstuga nowych osiedli mieszkaniowych

Postulat z konsultacji spotecznych

Wariant W1 jest postrzegany przez czes¢ osob biorgcych udziat w konsultacjach
Jjako lepiej dostosowany do obstugi szybko rozwijajacych sie obszarow
mieszkaniowych wzdtuz ulic Dywizjonu 303, Litewskiej oraz pobliskich, takich
jak Zmudzka, Rycerska czy Zielna. Obszary te maja ograniczong oferte
transportu publicznego, a mieszkancy argumentujg, ze linia tramwajowa
poprawitaby jego dostepnosc dla nowych osiedli, zmniejszajac zaleznosc¢ od
samochododw i tagodzac korki. Ponadto wariant W2 w duzej mierze pokrywa sie
z istniejgcymi trasami autobusowymi wzdtuz ul. Kietczowskiej, ktore juz

obstuguja starsze osiedla.
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Komentarz Urzedu Miejskiego Wroctawia

Autobusy jezdzg obecnie ulicami Kietczowska i Krzywoustego, bo takie
mozliwosci daje siec uliczna i takie sg potrzeby wynikajace z aktualnego
zagospodarowania terendéw. Ulica Dywizjonu 303 nie prowadzi komunikacji
zbiorowej, bo nie powstata jeszcze w catosci. Obecnie jest wybudowana tylko
na fragmencie do ul. Rycerskiej, a dalszy jej odcinek jest dopiero projektowany.
Od poczatku jednak w projektach byta uwzgledniona potrzeba prowadzenia
wzdtuz niej komunikacji zbiorowej — i to nie tylko tramwajowej, ale

i autobusowej. Takie rozwigzanie miato zapewnic obstuge transportem
zbiorowym nowych mieszkancow bez wzgledu na wybor wariantu tramwaju
na Psie Pole. Ulica ta ma wiec projektowo uwzgledniong rezerwe na torowisko

tramwajowe z przystankami oraz na przystanki autobusowe.

Kazdorazowo wprowadzenie systemu tramwajowego na danej trasie
powoduje, ze potagczenia autobusowe sg ponownie analizowane co najmniegj
w obszarze oddziatywania nowej trasy (np. w obszarze osiedla). W tej analizie
chodzi o to, zeby nie dublowac systemow, a jednoczesnie, aby w kazdym
rozwigzaniu zapewnic¢ wszystkim mieszkarncom komfortowy poziom obstugi
komunikacja zbiorowa. Kluczem jest zapewnienie zintegrowania obu
systemow (tramwajowego i autobusowego) w ramach wygodnego wezta

przesiadkowego.

Miejsce przesiadkowe, ktore powigze oba systemy jest zaplanowane na wlocie
do osiedla, a wiec przy skrzyzowaniu ul. Krzywoustego z ul. Dywizjonu 303. Bez
wzgledu na wybor wariantu trasy tramwajowej, czy to W1 czy W2, w tym
Mmiejscu zapewnione zostang przesiadki tramwajowe z autobusowymi

w ramach tych samych przystankéw, a wiec zgodnie z najbardzie]

komfortowym modelem dla pasazerdw czyli ,drzwi w drzwi”.
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Najwazniejsze fakty

Wg wyliczen Studium korytarzowego docelowo w zasiegu 500 m od
przystankow tramwajowych w wariancie W1 moze zamieszkac 33,5 tys.,,

a w wariancie W2 - 25,6 tys osob.
2. Odcigzenie ruchu samochodowego

Postulat z konsultacji spotecznych

Wiele 0s6b wyrazajgcych opinie w konsultacjach uwaza, ze wariant W1 zapewni
szybsza trase do centrum Wroctawia dzieki mniejszej liczbie skrzyzowan

i mniejszemu wptywowi na istniejgcy ruch. Wariant W1 przebiega bowiem
wzdtuz ul. Dywizjonu 303, czyli nowej i mniej zattoczonej ulicy z wieksza
przestrzeniag na infrastrukture tramwajowa. By¢ moze uczyni to budowe mnigj

inwazyjna i z mniejszym prawdopodobienstwem blokujaca lokalny ruch.
Komentarz Urzedu Miejskiego Wroctawia

Wariant W1 ma lepsze warunki dla budowy torowiska pod katem mnigjszej
ingerencji w pas drogowy, ale wytacznie na odcinku ul. Dywizjonu 303 i jej
planowanej kontynuacji do ul. Litewskiej. Dalszy odcinek wariantu W1
przebiega istniejaca ul. Litewska, ktdra juz nie ma rezerwy na prowadzenie
torowiska, tak wiec na tym odcinku jego budowa bytaby tak samo trudna
inwestycyjnie jak wzdtuz ul. Kietczowskiej. Nalezy takze wzig¢ pod uwage, ze
wybudowana w catosci ul. Dywizjonu 303 (na odcinku do potaczenia

z ul. Litewska), po jej uruchomieniu dla ruchu sasmochodowego, nabierze
zupetnie innego znaczenia transportowego. Bedzie ona obstugiwac zaréowno
wygenerowany przez nowa zabudowe ruch osiedlowy, jak i ten ponad
osiedlowy np. ze strony ul. Litewskiej i ul. Szewczenki. Ulica wypetni sie wiec
ruchem samochodowym, bo bedzie stanowic dla kierowcow alternatywe,

ktorej obecnie nie maja.
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Najwazniejsze fakty

1. Ulica Dywizjonu 303 (w catosci potocznie nazywana Nowolitewska) ma
w planach miejscowych zarezerwowany korytarz szerokosci
umozliwiajgcej poprowadzenie torowiska tramwajowego po stronie
potnocnej poza jezdnia.

2. Wg planow miejscowych ul. Dywizjonu 303 na odcinku pomiedzy
ul. Krzywoustego a ul. Litewska ma zaplanowanych piec¢ nowych
skrzyzowan. Obecnie istnieje tylko jedno z ul. Rycersky, a kolejne cztery
skrzyzowania powstang w przysztosci.

3. Wg Studium korytarzowego i wykonanej w nim prognozy ruchu na
perspektywe roku 2035 oraz 2050 w godzinie szczytu porannego lub
popotudniowego przez ul. Dywizjonu 303 przejedzie okoto 750-850 aut.

4. Wg Studium korytarzowego pod katem ,spadku liczby pojazdow
komunikacji indywidualnej w sieci transportowej” w roku 2050 to wariant
W1 osigga lepsze wartosci niz wariant W2.

5. Wg Studium korytarzowego pod katem ,0szczednosci czasu podrozy
w komunikacji zbiorowej” wariant W1 jest nieco korzystniejszy niz wariant
W2 (2035: W1 - 5,35 min., W2 — 4,82 min.; 2050: W1 - 4,44 min., W2 - 3,91

min.).
Opinie wskazujgce wady wariantu W1 trasy tramwajowej na

Psie Pole

Wsrdd opinii 0séb biorgcych udziat w konsultacjach najczesciej pojawiajacym
sie argumentem przeciwko wariantowi W1 trasy tramwajowej jest obawa przed

zniszczeniem terenow zieleni i utrata spokojnego charakteru Psiego Pola.
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1. Obawa przed zniszczeniem terendw zieleni

Postulat z konsultacji spotecznych

Wariant W1 obejmuje wiecej terenow zieleni, co zdaniem czesci osob
uczestniczacych w konsultacjach oznacza wieksza ingerencje w krajobraz, w
tym wiecej wycietych drzew. Powodem, dla ktérego W2 jest preferowany przez
czes¢ 0soOb uczestniczacych w konsultacjach, jest zatozenie, ze ten wariant
unika ingerencji w tereny zieleni wzdtuz rzeki Widawy, ktére sg cenione jako
miejsca rekreacji. Ponadto zielen rosngca na terenie osiedla zmniejsza hatas i

czyni okolice bardziej spokojna.
Komentarz Urzedu Miejskiego Wroctawia

Nalezy miec¢ na uwadze, ze mieszkancy uzytkujg rekreacyjnie tereny blizej rzeki
Widawy, bo nie ma tam jeszcze zabudowy. Ta sytuacja zmieni sie w przysztosci,
bo obszar ten przeznaczony jest pod zabudowe mieszkaniowa. Ingerencja w te
zielen jest wiec nieunikniona i nie jest zwigzana wytacznie z budowa nowej

drogi czy torowiska tramwajowego.
Najwazniejsze fakty

1. Wariant W1 przechodzi w korytarzu drogowym wyznaczonym przez
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego na odcinku
pomiedzy ul. Krzywoustego a ul. Litewska. Teren pod nowa ulice jest
wyznaczony jako teren celu publicznego.

2. W otoczeniu howej drogi (zwanej potocznie Nowolitewska), ktorej
fragmentem jest ul. Dywizjonu 303, miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego przewiduja tereny mieszkaniowe. Po stronie potudniowej
tereny te sg zaplanowane pomiedzy ul. Bylinowa a ul. Mazepy. Na mniej
wiecej 60% dtugosci nowej drogi zagospodarowanie mieszkaniowe jest

planowane obustronnie az do watéw rzeki Widawy.
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Opinie wskazujace zalety wariantu W2 trasy tramwajowej

na Psie Pole

Osoby biorgce udziat w konsultacjach zwrécity uwage na fakt, ze wariant W2
prowadzi przez gesto zaludnione obszary, co pozwoli na korzystanie z tramwaju
wiekszej liczbie mieszkancow oraz mieszkanek osiedla. Jako zalete tego
wariantu wskazano tez duzg liczbe sklepdw i terendw handlowych oraz lepsze

skomunikowanie z istnhiejacymi weztami komunikacyjnymi.

1. Obstuga wiekszej liczby mieszkancow i gesto zaludnionych

obszarow

Postulat z konsultacji spotecznych

Wariant W2 jest chwalony przez czesc¢ osob uczestniczacych w konsultacjach
za przebieg przez bardziej zaludnione rejony Psiego Pola, takie jak
ul. Kietczowska, co pozwala na dotarcie do wiekszej liczby potencjalnych

pasazerow.
Komentarz Urzedu Miejskiego Wroctawia

Liczba pasazerow w tramwaju nie zawsze wprost wynika z liczby osob
zamieszkujacych w najblizszym otoczeniu trasy tramwajowej. Zdecydowanie
wiecej 0sob zamieszka docelowo w sgsiedztwie wariantu W1, ale i tak to
wariant W2 przewiezie wiecej pasazerow, bo zbiera oprécz mieszkancow

z okolicy takze pasazerdw przesiadajgcych sie na weztach, np. na rondzie
Lotnikow Polskich (to mieszkancy np. Zakrzowa czy Pawtowic) czy

mieszkancow Kietczowa przy cmentarzu Kietczowskim.
Najwazniejsze fakty

1. Wg Studium korytarzowego, pod katem obecnej liczby mieszkancow

w dystansie 500 m od przystankdw oba warianty sg podobne: wariant W1
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—17,6 tys. 0séb, wariant W2 — 17,4 tys. osob. Przy analizie
zagospodarowania docelowego, a wiec z uwzglednieniem wszystkich
zaplanowanych terendw mieszkaniowych w otoczeniu tras, sytuacja
zmienia sie na korzys¢ wariantu W1: W1 - 335 tys. osob, W2 - 25,6 tys.
0sob.

2. Wg Studium korytarzowego pod katem ,liczby pasazeréw tramwaju
przewiezionych na nowym odcinku trasy” to wariant W2 przewiezie
wiecej pasazerow: w perspektywie 2035 r.. W1 - 20,2 tys. pasazerow, W2 —
249 tys. pasazerdow, w perspektywie 2050 r.: W1 - 20,1 tys. pasazerow, W2 —
25,1 tys. pasazerow.

3. Wg Studium korytarzowego petla przy cmentarzu Kietczowskim ma
bardzo przesiadkowy charakter. W wariancie W2 w miejscu tym

W SzCzycie porannym wg prognoz przesiada sie okoto 300-400 osob.

2. Bliskosc¢ ustug i obszaréow handlowych

Postulat z konsultacji spotecznych

W2 jest preferowany przez czesc osob biorgcych udziat w konsultacjach ze
wzgledu na przebieg w poblizu centrow handlowych, galerii, supermarketow
i innych punktow ustugowych, co zwieksza jego funkcjonalnos¢ w codziennym

ZycCiu.
Komentarz Urzedu Miejskiego Wroctawia

Ten czynnik nie byt przedmiotem analiz poréwnawczych w Studium
korytarzowym. Z pewnosciag wiecej ustug znajduje sie obecnie w sgsiedztwie
wariantu W2. W wariancie W1 tereny o funkcji ustugowej wzdtuz trasy zostaty
dopiero zaplanowane: tereny ustugowo-mieszkaniowe w obecnie
procedowanym projekcie miejscowego planu ponizej ul. Dywizjonu 303 oraz

dodatkowo teren ustugi sportu na zakonczeniu ul. Litewskiej. Tych ustug
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obecnie nie ma, bo tereny te nie zostaty jeszcze zagospodarowane zgodnie

z ich docelowym przeznaczeniem.

3. Integracja z istniejacymi weztami komunikacyjnymi
Postulat z konsultacji spotecznych

Czesc 0sob biorgcych udziat w konsultacjach docenia fakt, ze W2 przechodzi
przez rondo Lotnikdw Polskich, bedace waznym weztem przesiadkowym, co
utatwi integracje z autobusami i potencjalnie z koleja (stacja Wroctaw Psie
Pole).

Komentarz Urzedu Miejskiego Wroctawia

Te ocene mieszkancow potwierdzajg modelowania wykonane w ramach
Studium korytarzowego, gdzie wymiana pasazerska na przystanku 3.2 (rondo
Lotnikow Polskich) osigga najwyzsze wartosci sposrod wszystkich badanych
przystankow (prawie 1800 osdéb w obu kierunkach w szczycie porannym

w perspektywie 2050 r.). Uzupetniajac jednak te informacje, nalezy dodac, ze
tak ogromna wymiana pasazerska nawet przy rozbudowie tego miejsca bedzie
trudna, przy pogodzeniu takze z ruchem samochodowym. Wykonawca
Studium korytarzowego juz na etapie sprawdzania mozliwosci dostosowania
tego skrzyzowania do trasy tramwajowej wskazat na koniecznosc¢ dalszych
analiz w kierunku wpisania przystankdw o dtugosci peronéw dostosowanych

do obstugiwanej liczby taboru.

Opinie wskazujgce wady wariantu W2 trasy tramwajowej

na Psie Pole

Wsrod zgtoszonych podczas konsultacji opinii pojawity sie rowniez krytyczne
oceny wariantu W2 trasy tramwajowej na Psie Pole. Zwracano uwage na
mozliwe naruszenie historycznego charakteru rynku Psiego Pola. Wsrod

najczesciej wskazywanych wad znalazty sie takze ograniczenia techniczne
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zZwigzane z poprowadzeniem trasy ul. Kietczowska oraz ryzyko wzmozonego

hatasu i uciazliwosci dla mieszkancow.

1. Obawa przed zniszczeniem historycznego rynku Psiego Pola

Postulat z konsultacji spotecznych

Dominujacym problemem wskazywanym przez osoby uczestniczace

w konsultacjach jest potencjalne zagrozenie, jakie wariant W2 stanowi dla
historycznego rynku i okolicznych budynkéw. Mieszkancy podkreslajg, ze rynek,
niedawno odnowiony jako przyjazna dla pieszych strefa kulturalno-rekreacyjna,
stracitby swoj urok i funkcjonalnosc¢, gdyby wprowadzono tam tory
tramwajowe. Wiele oséb wskazuje, ze stare budynki, czesto bez piwnic

i zdrewnianymi konstrukcjami, juz teraz odczuwaja drgania powodowane
przez autobusy, a ruch tramwajowy mogtby pogorszy¢ uszkodzenia konstrukcji,

prowadzac do pekniec, a nawet zawalen.
Komentarz Urzedu Miejskiego Wroctawia

Dzis przez centrum Psiego Pola przejezdza 14 linii autobusowych. W godzinie
szczytu na przystanku przy rondzie Lotnikow Polskich autobus jest co 1,5
minuty. Zmiana srodka transportu zbiorowego na bardziej wydajny oznacza, ze
mMozna te sama liczbe pasazerow przewiez¢ mniejsza liczba pojazdow. To
sprawi, ze przez centrum Psiego Pola moze przejezdzac mniej pojazdow, ale
nadal przewozi¢ te sama liczbe pasazerdw, a nawet wiecej. Poprowadzenie
torowiska tramwajowego nie musi by¢ wiec zagrozeniem dla obecnego
sposobu korzystania z przestrzeni kulturalnej i rekreacyjnej ryneczku Psiego
Pola. Jesli w przestrzeni ryneczku bedzie mogto by¢ mniej pojazdow niz
dotychczas to bedzie to korzystniejsze dla mieszkancow wykorzystujacych te

przestrzen rekreacyjnie.

Na obecnym etapie nie mozna jednoznacznie okresli¢, jakie zagrozenie dla

budynkoéw usytuowanych w obszarze historycznego centrum Psiego Pola przy
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ul. Krzywoustego moze stanowic¢ budowa, a nastepnie eksploatacja torowiska
tramwajowego. Nie da sie natomiast tego aspektu pominac na dalszych
etapach projektowych, bo potencjalne drgania oraz hatas musza byc¢

przebadane na etapie analizy sSrodowiskowej. Analiza ta jest czescig procedury

administracyjnej wymaganej do uzyskania decyzji sSrodowiskowe).

W swietle Ustawy Prawo ochrony srodowiska drgania (wibracje) sg emisja
zanieczyszczen do srodowiska, czyli sg zanieczyszczeniem srodowiska,
podobnie jak hatas i zanieczyszczenia wody, gleby i powietrza. Oznacza to, ze
aspekt ten w dalszym szczegdtowym projektowaniu musi by¢ dogtebnie

przeanalizowany.

Nalezy podkreslic, ze za emisje obecnego hatasu i drgan sg z duzym
prawdopodobienstwem odpowiedzialne pojazdy poruszajace sie po
nawierzchni brukowej jezdni ul. Krzywoustego. Tramwaj bedzie sie poruszat po
torowisku wprowadzonym w przekroj ulicy. Na rynku budowlanym pojawia sie
coraz wiecej rozwigzan niwelujacych uciazliwosci hatasowe i drganiowe, jakie
moze wywotac torowisko, jak maty antywibracyjne i maty ttumigce.

W przypadku wykazanych zagrozen to projektant zadania inwestycyjnego
bedzie zobligowany do wskazania rozwigzan zapobiegajacych negatywnemu

oddziatywaniu.
Najwazniejsze fakty

Nowoczesny tramwaj zabiera na poktad cztery razy wiecej pasazerow niz

standardowy niskopodtogowy autobus i dwa razy wiecej niz autobus

przegubowy.
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2. Ograniczone techniczne mozliwosci wykorzystania

ul. Kietczowskiej

Postulat z konsultacji spotecznych

Mieszkancy uczestniczacy w konsultacjach czesto wskazywali, ze
ul. Kietczowska, bedaca czescig wariantu W2, jest juz waska, mocno zattoczona
i nieodpowiednia dla toréw tramwajowych bez znacznego poszerzenia drogi,

co bytoby ucigzliwe i kosztowne.
Komentarz Urzedu Miejskiego Wroctawia

Ulica Kietczowska dla wprowadzenia torowiska tramwajowego wymaga
rozszerzenia pasa drogowego, bo nigdy nie byto na niej pozostawionej rezerwy
terenowej na taka infrastrukture. Aby wiec wybudowac torowisko

w ul. Kietczowskiej, niezbedna bedzie przebudowa catej ulicy. Doktadny zakres
tej ingerencji bedzie mozliwy do ustalenia na dalszych etapach, np.

W koncepcji programowo-przestrzennej.
Najwazniejsze fakty

1. W Studium korytarzowym dla ul. Kietczowskiej zaproponowano
rozwigzanie z wydzielonym torowiskiem prowadzonym w srodku jezdni.
W wiekszosci przystanki sg zaproponowane jako wyspowe. Wg szkicow
koncepcyjnych wykonanych w Studium korytarzowym zaprojektowanie
torowiska tramwajowego w ul. Kietczowskiej bedzie wymagac ingerencji
W pasy przylegte: zieleni, chodnikéw czy miejsc postojowych.

2. Wg wynikow Kompleksowych badan ruchu z 2024 r. ruch na
ul. Kietczowskiej od 2018 roku wzrdst o 6%, dobowo to wzrost o okoto 1000

pojazdow.
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3. Wg Studium korytarzowego pod katem ,spadku liczby pojazddw

komunikacji indywidualnej w sieci transportowej w 2035 r.” lepsze

wartosci osigga wariant W2, a wiec prowadzony ul. Kietczowska.

3. Hatas i zaktdcenia dla mieszkancow

Postulat z konsultacji spotecznych

Wielu mieszkancow uczestniczacych w konsultacjach wyrazito obawy
dotyczace uciazliwosci hatasu i drgan, ktére generowataby linia tramwajowa
przez rynek Psiego Pola i ul. Kietczowska (W2), szczegdlnie dla os6b
mieszkajacych w pobliskich zabytkowych budynkach. Wariant W1
przebiegajacy przez nie tak gesto zabudowane tereny jest postrzegany jako
mniej ucigzliwy dla jakosci zycia mieszkancow. Niektorzy zauwazyli, ze nowe
budynki wzdtuz trasy W1 moga zostac zaprojektowane z myslg o hatasie

tramwajow, w przeciwienstwie do starszych konstrukcji w poblizu rynku.
Komentarz Urzedu Miejskiego Wroctawia

W ramach Studium korytarzowego przeanalizowano jedynie liczbe obiektow
mieszkalnych usytuowanych w buforze 50 m od torowiska. Te odlegtosc
przyjeto jako wystarczajaca dla porownania wszystkich wariantow wzgledem
siebie pod katem potencjalnych zagrozen hatasem. Nie byty na tym etapie

przeprowadzane zadne badania ani tez prognozy hatasowe.

Podobnie jak drgania hatas jest jednym z czynnikéw badanych na etapie
analizy srodowiskowej. Obecne technologie wykonywania torowisk posiadaja
juz rozwigzania redukujgce emisje hatasu, jak np. maty ttumigce. Obowigzujace
wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku wynikajg z zapisow
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie

dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku.
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Jesli w wyniku analizy prognozowanego oddziatywania akustycznego zostang
zidentyfikowane przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku,

to przedsiewziecie inwestycyjne wymagac bedzie uwzglednienia szczegolnych

rozwigzan, ktérych zadaniem bedzie ochrona klimatu akustycznego.

Zadaniem przysztego projektanta bedzie dobranie odpowiedniej technologii i
przyjecie rozwigzan niwelujacych ewentualne wykazane ucigzliwosci zarowno
na etapie budowy, jak i eksploatacji. Wazne jest, ze analiza przekroczen
obejmuje nie tylko budynki istniejace, ale takze planowane zagospodarowanie
zgodnie z obowigzujacymi miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego. W takim przypadku w rozwigzaniach nalezy uwzglednic
odpowiednie dziatania, ktdére mozna podjac w przysztosci, np. zapewnienie

rezerw na ekrany akustyczne.
Najwazniejsze opinie dotyczace lokalizacji przystankow
oraz petli tramwajowe]

Wsrdd opinii zebranych podczas konsultacji wiele dotyczyto rowniez lokalizacji

przystankéw oraz petli tramwajowe;.

1. Lokalizacja petli tramwajowej przy cmentarzu Kietczowskim

Postulat z konsultacji spotecznych

Wsrod odpowiedzi dotyczacych wariantu W2, jego koncowy przystanek
w poblizu cmentarza Kietczowskiego jest postrzegany jako zaleta, szczegdlnie

dla oséb starszych i w okresach duzego ruchu, jak Wszystkich Swietych.

W odpowiedzi na pytanie o lokalizacje petli tramwajowej otrzymalismy
zZnaczacy liczbe opinii wskazujacych umieszczenie jej przy cmentarzu
Kietczowskim. W ocenie licznych mieszkancow i mieszkanek jest to najlepsze
miejsce z uwagi na duzg ilos¢ przestrzeni dla takiej inwestycji oraz lepszy

dostep do powiekszajacej sie nekropolii. Duzo oséb proponuje rowniez
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zorganizowanie tam parkingu Parkuj i jedz lub przedtuzenie systemu

komunikacyjnego do Kietczowa i innych sgsiednich terendw.
Komentarz Urzedu Miejskiego Wroctawia

Takze postrzegamy to jako zalete i przychylamy sie do opinii mieszkancow.
Zgodnie z wariantami wyjsciowymi do analizy w ramach Studium
korytarzowego wykonawca analizowat warianty wskazane w dokumentach
planistycznych. Wykonawca Studium wskazat jednak w podsumowaniu
SwWojego opracowania szereg rekomendacji do dalszego projektowania. Miedzy
innymi jedna z rekomendacji byto zakonczenie wariantu W1 przy cmentarzu
Kietczowskim, co miato da¢ dodatkowe korzysci w liczbie pasazeréw juz od

poczatkowego przystanku przy cmentarzu.
2. Potaczenie z Zakrzowem i innymi gminami

Postulat z konsultacji spotecznych
Czy i w jaki sposob Psie Pole bedzie potgczone z sgsiednimi gminami?
Komentarz Urzedu Miejskiego Wroctawia

Bez wzgledu na wybdr wariantu trasy tramwajowej zaktada sie zorganizowanie
wezta przesiadkowego w obszarze osiedla, ktory umozliwi powigzanie
tramwaju z siecig autobusowa. Taki zintegrowany wezet zaplanowano

w Studium korytarzowym w miejscu skrzyzowania ul. Dywizjonu 303

z ul. Krzywoustego. Wszelkie analizy co do koniecznych zmian z trasach
autobusow i sposobu ich powigzania z tramwajem beda przeprowadzane

W momencie podjecia decyzji o wariancie przebiegu trasy tramwajowej na Psie

Pole.
Postulat z konsultacji spotecznych

Czy planowany jest parking Parkuj i jedz?
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Komentarz Urzedu Miejskiego Wroctawia

Kazdorazowo przy petli konczacej trase tramwajowa jest proponowany przez
wykonawce Studium korytarzowego parking typu Parkuj i jedz (Park&Ride).
Dotyczy to takze zaplanowanego wezta zintegrowanego w miejscu
skrzyzowania ul. Krzywoustego z ul. Dywizjonu 303. W tym miejscu oprocz
przesiadki tramwajowo-autobusowej bytoby takze mozliwe dojechanie autem,
pozostawienia go na parkingu i kontynuacje podroézy tramwajem lub

autobusem.

Postulat z konsultacji spotecznych

Czy trasa tramwajowa zostanie zintegrowana z autobusami podmiejskimi?
Komentarz Urzedu Miejskiego Wroctawia

Jest za wczesnie na deklaracje, ale co do zasady przy planowaniu
I rozwigzywaniu miejsc weztowych zawsze jest przeprowadzana analiza
zintegrowania tramwaju z komunikacjg autobusowa, nie tylko miejska, ale

takze podmiegjska
3. Przystanek przy Centrum Handlowym Korona

Postulat z konsultacji spotecznych

Osoby biorgce udziat w konsultacjach pytaty, w jaki sposdb bedzie
zorganizowany przystanek przy CH Korona. W jaki sposob bedzie mozna
przejs¢ od przystanku do centrum handlowego? Czy takie rozwigzanie bedzie

bezpieczne i wygodne dla uzytkownikéw?
Komentarz Urzedu Miejskiego Wroctawia

Zgodnie z przyjetymi rozwigzaniami w Studium korytarzowym
(zaakceptowanymi przez jednostki miejskie) przy przystanku tramwajowym

zaplanowane zostato wstepnie przejscie piesze w poziomie ulicy. Przejscie to
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bedzie wyposazone w sygnalizacje swietlng, a wiec bedzie nie tylko wygodne,

ale takze pozwoli na bezpieczne przekroczenie jezdni.

Pozostate opinie dotyczace tramwaju na Psie Pole

Pozostate wybrane kwestie, ktére pojawity sie w trakcie konsultacji,
przedstawiliSmy jako pytania uczestnikow i odpowiedzi Urzedu Miejskiego

Wroctawia.

e Jak bedzie wyglada¢ centrum przesiadkowe na rondzie Lotnikéw
Polskich?

Jest jeszcze za wczesnie, by rozmawiac o szczegdtowych rozwigzaniach.

W Studium korytarzowym wykonawca analizowat mozliwosci terenowe
wpisania torowiska tramwajowego na catej dtugosci trasy, a wiec takze
poprowadzenie torowiska przez rondo Lotnikow Polskich. Jest to jednak
wytacznie szkicowe podejscie, bez szerszej i doktadnej analizy uwarunkowan,

takze tych wysokosciowych.

Kolejnym krokiem jest zlecenie opracowania koncepcji
programowo-przestrzennej, ktdra jest wstepnym etapem projektowym —
ZazwycCzaj opracowywanym wariantowo w newralgicznych miejscach, a takim
miejscem z pewnoscia bedzie wezet przesiadkowy w obszarze ronda Lotnikow

Polskich.

e Czy przy analizie brano pod uwage przejscie tramwaju na pétnocna

strone linii kolejowej przy ul. Zatorskiej?

Przejscie torowiska tramwajowego na druga strone torow kolejowych
w Kierunku Zakrzowa jest wskazane w Studium uwarunkowan i kierunkoéw

zagospodarowania przestrzennego Wroctawia w dwoch wariantach.

Pierwszy wariant wyprowadza odnoge tramwajowa od ronda Lotnikow

Polskich wzdtuz ul. Bierutowskiej i nastepnie pokonuje ul. Jana lll Sobieskiego i
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tory kolejowe linii 143 w rejonie parkingdw Parkuj i jedz przy stacji kolejowej

Wroctaw Psie Pole.

Drugi wariant wyprowadzenia torow tramwajowych w kierunku Zakrzowa
przebiega tzw. Trasa Olimpijska . Trasa ta jest nowa ulicy, zaplanowana przy
zachodniej granicy obszaru przeznaczonego pod rozbudowe cmentarza
Kietczowskiego i prowadzi w kierunku Zakrzowa bezkolizyjnie przekraczajac
tory kolejowe. Studium korytarzowe nie analizowato tego tematu w wiekszych

szczegodtach.

e Jak bedzie wygladac trasa tramwaju wzdtuz ul. Dywizjonu 303? Sa
tam newralgiczne punkty, m.in. przy wyjezdzie na ul. Litewska (jest
tam prywatny parking oraz domy jednorodzinne w bezposredniej
bliskosci, zatem strasznie narazone na hatas) czy skrzyzowanie

z ul. Gorlicka?

Jest jeszcze za wczesnie, by rozmawiac o szczegodtowych rozwigzaniach.

W Studium korytarzowym wykonawca analizowat mozliwosci terenowe
wpisania torowiska tramwajowego na catej dtugosci kazdego wariantu, a wiec
takze poprowadzenie torowiska przez skrzyzowanie przysztej drogi bedacej
przedtuzeniem ul. Dywizjonu 303 z ulicami: Litewska, Gorlicka i Szewczenki. To

jedno z trudniejszych miejsc ze wzgledu na ograniczenia terenowe.

Opracowane w tym rejonie miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego wyznaczaty odpowiednie rezerwy na docelowe rozwigzania
komunikacyjne. W Studium korytarzowym sg zawarte jedynie szkicowe
rozwigzania geometrii tego miejsca. Kolejnym krokiem jest zlecenie
opracowania koncepcji programowo-przestrzennej, ktora jest wstepnym
etapem projektowym, zazwyczaj opracowywanym wariantowo

w newralgicznych miejscach. Takim miejscem z pewnoscig bedzie wezet
przesiadkowy w obszarze skrzyzowania z ul. Litewska, ul. Gorlickag oraz

ul. Szewczenki.
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e Jak bedzie wygladato przeciecie torowiska z Alejg Pétnocng?

Aleja Potnocna jest w trakcie projektowania. Projektant tego zadania zapoznat
sie z wynikami Studium korytarzowego. Projektuje obecnie skrzyzowanie Alei
Potnocnej w wersji bezkolizyjnej, ale w taki sposob, ktory umozliwi pod katem
technicznym doprowadzenie torowiska tramwajowego do Psiego Pola

Z jednoczesng jego budowa niezaleznie od Alei Pétnocnej, w dowolnym czasie.

Te rozwigzania nie majg jeszcze ostatecznego ksztattu.

¢ Jak wygladaty inne proponowane trasy tramwajowe i dlaczego

wybrano akurat te dwa warianty?

Caty proces jest opisany w Studium korytarzowym. Dla tego zadania punktem
wyjscia byty warianty opisane w Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Wroctawia. To te warianty podlegaty
szczegotowej analizie w Studium korytarzowym. Analiza wykonana na etapie
Studium korytarzowego pokazata, ktore dwa warianty z analizowanych
dziesieciu sg najlepsze pod katem przyjetych kryteriow. Te dwa warianty, ktére
zostaty zarekomendowane przez wykonawce Studium korytarzowego, zostaty

pokazane oraz szczegotowo omowione na konsultacjach spotecznych.

e Czy ulice zostang zwezone, aby zrobi¢ miejsce dla torow

tramwajowych?

Nie zaktada sie zmian w zakresie liczby pasdéw ruchu dla samochodoéw. Co do
zawezen nie jest to etap, w ktérym mozna jednoznacznie okresli¢ szerokosci
jezdni. Ulice, aby wprowadzi¢ w ich przekrdj torowisko wraz z infrastruktura
towarzyszacy, beda musiaty zostac przebudowane w réznym stopniu, bo

W czesci z nich optymalnym rozwigzaniem jest torowisko prowadzone

w srodku jezdni, a dla innych ulic mozliwe jest poprowadzenie torowiska

zupetnie obok jezdni.

32



e Czy zostang zabrane miejsca parkingowe? Czy zostang zachowane

trasy rowerowe?

Jest jeszcze za wczesnie, by rozmawiac o szczegdtowych rozwigzaniach.

W Studium korytarzowym wykonawca analizowat mozliwosci terenowe
wpisania torowiska tramwajowego na catej dtugosci kazdego wariantu, wiec
mMozna oszacowac dzieki temu zakres potrzeb zwigzanych z wprowadzeniem
nowej infrastruktury. Wiecej szczegotowych rozwigzan, w tym zakres ingerencji
w infrastrukture przylegta, bedzie mozna okresli¢ na etapie opracowania

koncepcji programowo-przestrzennej. Ten etap przed nami.

Co do zasady zawsze staramy sie minimalizowac ingerencje w tereny przylegte,
a utracona infrastruktura jest odtwarzana w innym miejscu — tak aby
uzytkownicy tej infrastruktury nie zostali pozbawieni bezpiecznych korytarzy
przemieszczen. Na brakujacych fragmentach, jesli nie ma chodnikéw czy drog

dla rowerdw, sg projektowane drogi dla pieszych i rowerzystow.
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PODSUMOWANIE

Konkluzje

Konsultacje spoteczne dotyczace wyboru trasy tramwaju na Psie Pole byty
dtugim procesem wykorzystujacym réznorodne metody zbierania opinii. Nie
wskazaty jednak jednoznacznie zadnego z wariantow. Wsrod opinii
zgtoszonych przez mieszkancow i mieszkanki znalazto sie wiele obaw
dotyczacych wptywu inwestycji na zabytkowe zabudowania rynku Psiego Pola
czy watpliwosci co do logistycznych mozliwosci budowy trasy na ulicach

osiedla.

Dlatego na tym etapie nie podjeto jednoznacznej decyzji o tym, jak
pojedzie tramwaj na Psie Pole. Prezydent Wroctawia zdecydowat

o przygotowaniu dokumentacji koncepcyjnej dla obu wariantéw trasy.
Oznacza to, ze powstanie koncepcja programowo-przestrzenna, ktéra w duzo
wiekszym stopniu niz Studium Korytarzowe przeanalizuje oba warianty pod
katem technicznym oraz oszacuje wptyw torowiska na ulice i otoczenie.
Pozwoli to na przeanalizowanie obaw i zagrozen dotyczacych budowy tras
tramwajowych, szczegdlnie zwigzanych z poziomem hatasu oraz ingerencji w

tereny zieleni Psiego Pola.

Rozwigzaniem, ktére na pewno pojawi sie w obu wariantach trasowych, jest
petla przy cmentarzu Kietczowskim. Oznacza to, ze wariant W1, ktory
pierwotnie konczyt sie w innym miejscu, zostanie wydtuzony do cmentarza.
Byto to wyraznym gtosem osoéb uczestniczacych w konsultacjach — zebralismy
wiele opinii mowigcych o tym, ze jest to wazny punkt podrdozy mieszkancow

i mieszkanek, ponadto pozwoli to na lepsze potaczenie z terenami

podmiejskimi sgsiadujacymi z Psim Polem.
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Co sie zmienito dzieki konsultacjom?

Podsumowujac wszystkie gtosy oraz wyniki konsultacji, Prezydent Wroctawia

podjat nastepujace decyzje:

e dalsze projektowanie, czyli opracowanie koncepcji
programowo-przestrzennej zostanie zlecone dla obu wariantdw, czyli
wariantu W1 i wariantu W2. Przetarg na wykonanie tej koncepcji bedzie

przygotowany i ogtoszony jeszcze 2025 roku;

e dla obu wariantow w dalszym projektowaniu przyjmuje sie zakonczenie

petla w rejonie cmentarza Kietczowskiego;

e zgtoszone w trakcie konsultacji obawy mieszkancow dotyczace m.in.
kwestii sSrodowiskowych (hatas, drgania) zostang przekazane przysztemu
projektantowi, a jego zadaniem bedzie przygotowanie materiatu bardziej

szczegotowo odnoszacego sie do tych zagadnien;

e zgtoszone w tracie konsultacji propozycje usytuowania przystankow lub
podnoszace kwestie planowania ruchu na trasie tramwaju na Psie Pole

zostang przekazane przysztemu projektantowi;

e dopiero po opracowaniu koncepcji dla obu wariantow wraz
z dodatkowymi analizami zostanie podjeta decyzja o wyborze wariantu

do dalszego projektowania budowlanego.
Refleksja inicjatoréow konsultacji

Proces konsultacyjny pokazat brak jednoznacznego wskazania dla wariantu,

ktory powinien byc¢ projektowany bardziej szczegdtowo na kolejnych etapach.

Pojawito sie duzo obaw i watpliwosci mieszkancow. Dotyczyty one miedzy
innymi: mozliwego hatasu, drgan i innych uciazliwosci zaréowno na etapie

budowy, jak i eksploatacji torowiska. Mieszkancy byli takze zainteresowani
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kwestig zmieszczenia infrastruktury tramwajowej w ulicach i tego, czy nie

wplynie to negatywnie na swobode przemieszczania sie tymi ulicami.

Wiele 0s6b uczestniczacych w konsultacjach wyrazito poparcie dla pomystu

zakonczenia tramwaju przy cmentarzu Kietczowskim.

Czes¢ mieszkancow wzieta udziat w spotkaniu otwartym po to, aby
zdecydowanie podzieli¢ sie watpliwosciami lub wrecz wyrazi¢ sprzeciw wobec
budowy tramwaju na osiedle. Jednak w trakcie kolejnego spotkania, ktére byto
zorganizowane juz w formie narady sondazowej, w mniejszej grupie, te
sprzeciwy i obawy, cho¢ nadal obecne, nie byty tak widoczne w gtosowaniu i
ostatecznie otrzymalismy tylko jeden gtos wstrzymujacy sie od wyboru
konkretnego wariantu. Pozostali uczestnicy zagtosowali, dokonujac wyboru

pomiedzy wariantem W1 a wariantem W2.

Wprawdzie gtosowanie nie dato wyraznej przewagi zadnemu z wariantow, ale
wartoscig tego spotkania byta dyskusja mieszkancow toczgca sie w bardziej
merytorycznym duchu. Pomoca w tym wzgledzie byta zardwno prezentacja,
ktorag przygotowali przedstawicielki Urzedu Miejskiego Wroctawia, jak

i odpowiedzi udzielane przez nie w trakcie spotkania. Formuta spotkania, ktdra
pozwala na dyskusje w matych grupach wydaje sie dobrym rozwigzaniem, jesli
chodzi o tematy takie jak trasy tramwajowe — w ktdrych istotna jest rowniez

wiedza na temat warunkow technicznych takiej inwestycji.

Dodatkowe informacje

Po zakonczeniu konsultacji i podsumowaniu opinii rozpocznie sie dalszy etap
projektowania. Potrwa on co najmniej kilka lat, poniewaz trasa jest dtuga

i wymaga budowy nowego mostu. W ogtoszonym Programie
Tramwajowo-Autobusowym do roku 2030 tramwaj na Psie Pole zostat
umieszczony z terminem realizacji po roku 2027. Ze wzgledu na wysoki koszt
inwestycji z pewnoscig wymagac bedzie ona podjecia staran o dofinansowanie

w ramach dostepnych programow unijnych. Aby takie starania podja¢, musimy
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W pierwszej kolejnosci opracowac dokumentacje projektowa. Ten etap przed

nami i chcemy rozpoczac projektowanie jeszcze w 2025 roku.

Partnerzy lokalni

Za udostepnienie przestrzeni na spotkania konsultacyjne oraz wsparcie

dziekujemy:

e Fundacji Opieka i Troska — operatorowi Centrum Aktywnosci Lokalnej
Psie Pole — Zawidawie (ul. Kietczowska 43, bud. 6),

e Miejskiej Bibliotece Publicznej im. Tadeusza Rézewicza we Wroctawiu —
prowadzacej Centrum Biblioteczno-Kulturalne FAMA (ul. Bolestawa
Krzywoustego 286),

e Autorskiej Szkole Samorozwoju ASSA (ul. Kietczowska 43),

e Szkole Podstawowej nr 98 im. Piastow Wroctawskich (ul. Sycowska 22a),

e Szkole Podstawowej nr 6 im. Jozefa Mackiewicza (ul. Gorlicka 25).

Za zaangazowanie w spotkania konsultacyjne oraz wsparcie promocyjne

dziekujemy Radzie Osiedla Psie Pole.
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INFORMACIJA O REALIZATORACH

Organizator konsultacji: Wydziat Partycypacji Spotecznej Urzedu Miejskiego

Wroctawia
Wsparcie w realizacji: Fundacja na Rzecz Studiéw Europejskich

Inicjator konsultacji: Biuro Zrownowazonej Mobilnosci Urzedu Miejskiego

Wroctawia

Wsparcie merytoryczne: Wroctawskie Inwestycje Sp. z 0.0., Databout Sp. z 0.0.

wraz z Politechnika Wroctawska

Realizacja: Fundacja na Rzecz Studiéw Europejskich

Opracowanie raportu: Fundacja na Rzecz Studiéw Europejskich

Konsultacje oraz raport przygotowane zostaty w ramach zadania publicznego
~Wsparcie procesow konsultacji spotecznych na terenie Gminy Wroctaw
w latach 2025-2026" realizowanego przez Fundacje na Rzecz Studiow

Europejskich i wspotfinansowanego ze srodkdw Gminy Wroctaw.

miasto spotkan LFEPSY

FOUNDATION FOR EUROPEAN STUDIES

St
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